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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Vorrichtung zur manuellen Bedienung von Geraten in einem Fahrzeug 

(§) Es wird eine Vorrichtung zur manueflen Bedienung von 
Geraten in einem Fahrzeug vorgeschlagen, die mit dem 
Lankrad (1) des Fahrzeugs verbunden ist und Bedienele- 
mente (3) aufweist, die eine zweidimensionale Bewegung 
und/oder dreidimensionale Bewegung und eine Aktivfe- 
rung auf einer Anzeige (10) ermoglichen. Die erfindungs- 
gemafce Vorrichtung <2) kommuniziert drahtlos mittels 
Bluetooth mit einer Basisstation (8), wobei die Basissta- 
tion (8) mit der Anzeige verbunden ist. Urn die zweidi- 
mensionale Bewegung durchzufuhren, wird entweder ein 
Trackball, ein Trackpoint oder ein Touchpad verwendet. 
Die Vorrichtung ist entweder in das Lenkrad integriert 
oder als Zusatzmodul ausgefuhrt. Die Vorrichtung ist mit 
einer Sprachausgabe verbunden. In einer Weiterbildung 
weistdie Vorrichtung einen Fingerabdrucksensorzur Fah- 
i reridentifikation auf. Die Vorrichtung (2) ist an eine exter- 
ne Station anschlieBbar, urn einen Datentransfer durchzu- 
fuhren. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zur rnanu- 5 
ellen Bedienung von Geraten in einem Faiirzcug nach der 
Gattung des unabhangigen Patentanspruchs. 

Es ist bereils bekannt, daB es Fembedienungen fur Auto- 
radios gibt, die an das Lenkrad des Fahrzeugs montierbar 
sind. Sie erlauben die Auswahl aus einem Menu, wobei al- 10 
lein eine eindimensionale Bewegung in einer Darstellung 
auf einer Anzeige moglich ist und die Bedienung von Tasten 
ermogbcht wird. 



Vorteile der Erfindung 
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Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur manuellen Bedie- 
nung von Geraten in einem Fahrzeug hat demgegenuber den 
Vorteil, daB eine zweidimensionaLe Bewegung und/oder 
dreidimensionale Bewegung auf einer Anzeige mittels eines 20 
ersten Bedienelements ermoglicht wird. Damit werden die 
von der PC- Welt bekannten Vorteile einer graphischen Be- 
nutzeroberflache voll genutzt. Insbesondere da durch die 
weiteren Bedienelemente eine Aktivierung von Funkiionen 
ermogbcht wird. Damit wird die voile Funktionalitat einer 25 
Computermaus realisiert. Die Anzeige, die hier verwendet 
wird, dient zur Steuerung aller mittels der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung steuerbaren Gerate. Damit wird eine ein- 
heitlichen Bedienphilosophie und eine einheitliche Schnitt- 
stelle zur Bedienung der steuerbaren Gerate erreicht. Dies 30 
ermoglicht einem Benutzer eine schnellere und bequemere 
Bedienung seiner Gerate in seinem Fahrzeug. 

Durch die in den abhangigen Anspriichen aufgefUhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbes- 
serungen der im unabhangigen Anspruch angegeben Vot- 35 
richtung zur manuellen Bedienung von Geraten in einem 
Fahrzeug moglich. 

Es ist weiterhin von Nforteil, daB durch einen zusatzlichen 
Drucksensor oder ein wei teres Bedienelement, wie zum Bei- 
spiel ein Radchen, wird eine dreidimensionale Bewegung in 40 
der Darstellung auf der Anzeige ermoglicht wird. 

Besonders vorteilhaft ist, daB ent weder ein Trackball oder 
ein Trackpoint oder ein Touchpad als geeignetes erstes Be- 
dienelement fur eine zweidimensionale Bewegung auf einer 
Anzeige verwendet wird. Zusaizlich wird durch das Hinzu- 45 
fligcn wcnigstcns cincr Taste oder cincs Druckknopfs ein 
weiteres Bedienelement verwirklicht, das zur Aktivierung 
einer Funktion, die symbolhafi auf der Anzeige dargestellt 
ist, verwendet wird. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, daB die erfindungsge- so 
maBe Vorrichtung in das Lenkrad integriert ist, so daB der 
Fahrer bei der Verwendung des Lenkrads keine Behinde- 
rung erfahrl. Weiterhin fiihri diese Integration der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung in das Lenkrad zu einer form- 
schonen Gestaltung des Lenkrads. Daruber hinaus fuhrt dies 55 
zu einer erhdhten Sicherheit des Fahrers. da er sich nicht an 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung stoBen oder gar verlet- 
zen kann. 

Alternauv ist es von Vorteil, die erfindungsgemaBe Vor- 
richtung als Zusatzmodul auszufuhren, so daB die erfin- 60 
dungsgemaBe Vorrichtung nach Wunsch des Fahrers ant. 
Lenkrad platziert werden kann. Daruber hinaus ist dieses 
Zusatzmodul dann fiir eine groBere Kauferschichr interes- 
sant, da diese potentiellen Kaufer nicht ein Lenkrad haben 
miissen, das die Aufnahme fur die erfindungsgemaBe Vor- 65 
richtung aufweist. Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist 
daher dann an jedes Lenkrad montierbar. 

Es ist insbesondere von Vorteil, daB fur die Kommunika- 



tion zwischen der erfindungsgemaBen Vorrichtung und einer 
Basisstauon des Fahrzeugs der Bluetooth-Standard verwen- 
del wird. Dieser Standard ermoglicht vorteilhafterweise 
groBe Obertragungsraten bei kurzen Obertragungswegen. 
Weiterhin ist vorteilhafterweise die Kommunikation dabei 
besonders gesichert, so daB eine Manipulation von auBen 
iiuBerst schwierig ist. Weiterhin ist dieser Standard offen, so 
daB er fur jeden Hersteller verwendbar ist, wodurch eine 
groBe Kompatibilitat von verschiedenen Bluetooth-Geraten 
der verschiedenen Hersteller zueinander ermoglicht wird, 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, daB die erfindungsge- 
maBe Vorrichtung mit einer Sprachausgabe gekoppelt ist, 
wobei diese Sprachausgabe zur Quittierung der mittels der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung vorgenommenen Befehle 
verwendet wird, so daB eine nachtragliche Oberprufung der 
vom Benutzer getroffenen Auswahl durchgefuhrt wird. Wei- 
terhin ermoglicht die Sprachausgabe eine Information, wo- 
hin sich der Fahrer im Moment bewegt, und der Fahrer kann 
sich daher weiterhin auf den Verkehr konzentrieren, ohne 
seinen Blick abwenden zu mtlssen. 

Weiterhin ist es von \forteil, daB, mittels eines Fingerab- 
drucksensors, den die erfindungsgemaBe \forrichlung auf- 
weist, eine Idendifikation eines Fahrers ermoglicht wird und 
so ein geeignetes SchlieBsystem ineinfacherWeise verwirk- 
licht wird. Durch die Eindeutigkeit des Fingerabdrucks ist 
damit eine hochst sichere SchlieBanlage vorhanden. 

Durch den mobilen Betrieb der erfindungsgemaBen \br- 
richtung werden weitere Anwendungsmoglichkeiten der er- 
findungsgemaBen Vorrichtung, die tiber die blofie Bedie- 
nung von Geraten hinausgehen, verwirklicht. Zunachst kon- 
nen damit vorteilhafterweise andere Personen als der Fahrer 
das mobile Gerat. als Fembedienung zur Steuerung der Ge- 
rate im Fahrzeug verwenden. 

Weiterhin ist es von Vorteil, daB das mobile Gerat zum 
Empfang von neuen Softwareversionen verwendet wird, um 
auch gegebenenfalls Software zu laden, die dann an die Ba- 
sisstation des Fahrzeugs Uberspielt wird, um damit auch 
Software von Komponenten des Fahrzeugs zu erneuem. Da- 
bei wird das mobile Gerat zu einer extemen Station auBer- 
halb des Fahrzeugs gebracht, an der die neue Software gela- 
den wird. 

Weiterhin kann die erfindungsgemaBe Vorrichtung als 
mobiles Gerat Daten iiber den Zustand des Fahrzeugs auf- 
weisen, um diese Daten einer externen Station zur Wartung 
zu ubermitteln. Damit wird es vorteilhafterweise moglich, 
Wartungsdatcn zu analysicrcn, ohnc das Fahrzeug zu cincr 
Werkstatt zu bringen. 

SchlieBlich ist es auch von \brteil, daB die erfindungsge- 
maBe Vorrichtung als mobiles Gerat auch als Kommunikati- 
onsgerat wirkt. Ein Benutzer wird also die erfindungsge- 
maBe Vorrichtung auch als Sende/Empfangsstation, vor- 
zugsweise als Mobiltelefon, verwenden. SchlieBlich ermog- 
licht die Entnehmbarkeit der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung einen leichten Austausch bei einem Funktionsfehler. 

Damit zusammenhangend ist es von \brteil, dass die er- 
findungsgemaBe Vorrichtung auch an externen Stationen an- 
schlieBbar ist. Dies ermoglicht den Datentransfer mit diesen 
externen Stationen, der zur Softwareerneuerung oder zum 
Ubermitteln von fahrzeugspezifischen Daten genutzt wird. 
SchlieBlich ist es auch von Vorteil, daB die erfindungsge- 
maBe Vorrichtung als SchlieBsystem fiir das Fahrzeug ver- 
wendet wird. Damit wird eine Multifunkiionalitat der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung erreicht. die weit iiber die Funk- 
tion als Eingabemedium hinausgeht. 

Zeichnung 

AusfOhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
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nung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung na- 
her erlautert. Es zeigen Fig. 1 eine Vorderansicht eines 
Lenkrads mil der erfindungsgemaBen Vbrrichtung, Fig. 2 
eine Riickseite eines Lenkrads mil der erfindungsgemaBen 
Vbrrichtung, Fig. 3 die erfindungsgemaBe Vbrrichtung und 
eine Basisstation die mit angeschlossenen Geraien verbun- 
den ist und Fig. 4 ein Blockschaltbild der erfindungsgema- 
Ben Vorrichiung. 

Beschreibung 

Fahrzeuge, wie insbesondere Kraftfahrzeuge, weisen im- 
mer mehr Gerate zur InformationsdarsteUung und auch zur 
Unterhaltung sowie einstellbare Aktoren wie Fensterheber 
auf. Die verschiedenen Gerate haben separate Bedienele- 
mente, unter Umstanden auch Fernbedienungen, die je nach 
Hersteller unterschiedlicben Bedienphilosophien folgen. 
Ein Fahrer mu6 sich daher mit der Bedienung der einzelnen 
Gerate vertraut machen und die Bedienelemente manuell 
beriihren. Haptische Bedienelemente, wie die Bedienele- 
mente genannt werden, die mil der Hand zu bedienen sind, 
sind insbesondere sole he Bedienelemente, die in den Fallen 
eingesetzt werden, wo eine Feineinstellung notwendig ist, 
z. B. eine Lautstarkeregelung, ein Sendersuchlauf, also sol- 
che Einstellungen, die mittels einer Sprachsteuerung nur 
schwer zu erreichen sind. Eine Sprachsteuerung ist dabei 
auch weit komplizierter. 

ErfindungsgemaB wird daher eine Vbrrichtung mit einem 
ersten Bedienelement verwirklicht, das zumindest eine 
zwcidimensionale Bewegung und/oder eine dreidimensio- 
nale Bewegung in einer Darstellung auf einer Anzeige er- 
lauht. Daruher hinaus weist. die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung weitere Bedienelemente zur Aktivierung von Funktio- 
nen. die auf der Anzeige ausgewahli wurden, auf. Die drei- 
dimensionale Bewegung wird auch mit einem zusatzlichen 
Bedienelement neben dem ersten Bedienelement ermog- 
licht. Damit wird es erreicht, daB alle an die Anzeige ange- 
schlossenen GerSte uber die Anzeige gesteuert werden. Das 
erste Bedienelement zur zweidimensionalen Bewegung auf 
der Anzeige ist in einer Halterung oder einer Aufnahme ge- 
lagert und frei drehbar. 

In Fig. 1 ist die Vorderseite eines Lenkrads mit der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichiung dargestellt. Das Lenkrad 1 weist 
die erfindungsgemaBe Vorrichiung 2 an der Stelle auf, wo 
die Lenkradspeiche auf den auBeren Ring des Lenkrads 1 
uifft. In Fig. 1 ist dies hicr die linkc Scitc des Lenkrads 1, 
was insbesondere fur einen Linkshander eine geeignete 
Stelle fur die erfindungsgemaBe Vbrrichtung zur Bedienung 
ist. Fur einen Rechlshander wird die erfindungsgemaBe Vbr- 
richtung 2 vorteilhafterweise auf der entsprechenden rech- 
tcn Seite des Lenkrads 1 platziert. Die Position, die hier an- 
gegeben ist, ist insbesondere fur die bequeme Bedienung der 
erfindungsgemaBen Vorrichiung 2 von Vorieil, da sic in un- 
mittelbarer Nahe zum Daumen des Fahrers gelegen ist, der 
vorteilhafterweise zur Bedienung verwendet wird. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichiung 2 weisi ein Bedienele- 
ment 3 auf, daB hier ein yon Notebooks bekannler Trackball 
ist. Ein Trackball ist eine gelagerte Kugel, die in alien Dreh- 
richtungen bewegbar ist. Alternativ kann ein Trackpoinl 
oder ein Touchpad verwendet werden. 

Unter einem Touchpad isi eine beriihrungssensitive Be- 
dienflache zu verstehen, die mittels Fingerberuhrung und - 
bewegung zur Sleuerung eines Computersystems in zweidi- 
mensionaler Richlung eingesetzt wird. Ein Trackpoint ist 
ein drucksensitives, kugelahnliches Bedienelement, das 
durch Ausuben eines Beruhrungsdrucks in eine gewunschte 
Richtung die Sleuerung des Computersystems in zweidi- 
mensionaler Richtung ermoglicht wird und vorzugsweise in 



mobilen Dalenverarbeitungsanlagen eingesetzt wird. 

Die erfindungsgemaBe Vbrrichtung 2 ist in das Lenkrad 1 
in einer durchgehenden Offnung als Aufnahme und Halte- 
rung angebracht. Eine geeignete Halterung isi eine Klemm- 

5 vorrichtung, die durch Drucktasten gelosi werden kann. 
Aber auch eine einfache Verschraubung ist hier moglich, 
Auf der rechten des Lenkrades 1 Seite ist ein weiteres Be- 
dienelement 32 auf dem Lenkrad 1 platziert und zwar auch 
an der Stelle, wo die Lenkradspeiche auf den auBeren Ring 

io des Lenkrades 1 trifft. Dieses Bedienelement 32 ist ein Rad- 
chen, das zu einer Bewegung in den Raum auf der Anzeige 
benutzt wird. Damit wird dann eine dreidimensionale Bewe- 
gung auf der Anzeige verwirklicht. UmDaten von dem Rad- 
chen 32 zu der Vorrichtung 2 zu ubertragen, wird eine Lei- 

15 tung zu der Vorrichtung 2 gefuhrt Diese Leitung ist hier 
eine elektrische Leitung, es kann jedoch eine optische Ver- 
bindung. Glasfaser oder Kunststofifaser sein. 

Alternativ kann die Bewegung in den Raum durch einen 
Drucksensor im Bedienelement 3 realisiert werden. Hierbei 

20 hat der Fahrer durch eine Druckbewegung die Bewegung 
auf der Anzeige in den Raum zu signalisieren. 

Auf die Moglich keit der dieidimensionalen Bewegung 
auf der von der Anzeige dargestellten Szene kann auch ver- 
zichtet werden, so daB all ein eine zweidimensionale Bewe- 

25 gung auf der Anzeige moglich ist. 

Fig. 2 zeigt die Riickseite des Lenkrads 1. Die erfindungs- 
gemaBe Vorrichtung 2 zeigt an ihrer Riickseite 2 Druckta- 
sten 3 und 4. die zur Aktivierung analog zu einer Computer- 
maus von Programmen und Funktionen verwendet werden. 

30 Aber auch andere aquivalente Bedienelemente wie Druck- 
knSpfe sind hier moglich. Es kann auch nur eine Taste ver- 
wendet werden, wenn nur eingeschrankte Funktionalitaten 
mittels der Drucktaste ermoglicht werden. Eine Erhohung 
der Anzahl dieser Bedienelemente auf der Riickseite der er- 

3S findungsgemaBen Vorrichiung 2 ist je nach Komplexitat, die 
mittels dieser Bedienelemente erreicht werden soil, mog- 
lich. 

In Fig. 3 ist die erfindungsgemaBe Vorrichtung 2 und eine 
Basisstation 8 mit angeschlossenen Geraten als Blockschalt- 
40 bild dargestellt. Die erfindungsgemaBe Vbrrichtung 2 weist 
eine Antenne 6 auf, urn Signale drahtlos zu der Basisstation 
8 zu senden. Zur Ubertragung der Daten wird hier der welt- 
weite Standard fur drahtlose Kommunikation Bluetooth ver- 
wendet. 

45 Dieser Standard wurde spezieil fiir kurze Enlfemung ent- 
wickclt. Damit ist auf kurzen Distanzcn ubcr Funk cine 
Ubertragungsrate von einem Megabit pro Sekunde moglich. 
Bluetooth wird in dem frei verfugbaren und universellen 
2,45 Gigaherz-ISM-Band eingesetzt. Damit eignet sich die- 
so ser Standard ausgezeichnet fur tragbare und interoperable 
Anwendungen. Bluetooth ist ideal fiir den Kurzstreckenfunk 
und dabei sowohl fur Sprach- und Dateniibertragungen. Der 
Standard ermoglicht daher die Reduktion des Aufwands an 
Verkabelung zwischen nur wenig entfernten Geraien. Ein 
55 entscheidender Vorteil von Bluetooth ist jedoch, daB es sich 
dabei um eine offene Spezifikation handelt. Es sind also 
keine Lizenzgebiihren zu entrichten. Um die Bluetoothpa- 
tenie zu nutzen, mQssen die Gerate konform zu diesem Stan- 
dard sein. Weiterhin muB sich ein herstellendcs Untemeh- 
60 men als Mitglied in der Special Interest Group (SIG) regi- 
strieren lassen. Bei Bluetooth ist bei einer Sendeleistung von 
0 dBm eine Reichweite zwischen 10 cm und 10 m moglich. 
Eine Leistungssteigerung ergibt eine entsprechenden Erho- 
hung der Reichweite. Interferenzen werden durch hohe Fre- 
65 quenzsprungraten vermieden. Durch Vorwartsfehlerkorrek- 
tur und Sprach- und Sprachkodierung wird die tibertrags- 
qualitat weiterhin optimierL 
Die erfindungsgemaBe Vorrichtung 2 ist als Blockschalt- 
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bild in der Fig. 4 dargestellt. Die verschiedenen Komponen- 
len der erfindungsgemaBen Vorrichtung 2 sind uber einen 
Bus 19 mileinander verbunden. Alternativ ist jedoch auch 
eine direkte Verdrahtung moglich. 

Alle an den Bus 19 angeschlossenen Gerate weisen einen 
Buscontroller auf, der die Kommunikation iiber den Bus 19 
regelt. An dem Bus 19 sind Uber Datenein/ausgange eine 
Signalverarbeitung 18, ein Prozessor 20, ein Speicher 21, 
eine Signalverarbeitung 23, eine Signalverarbeitung 30, eine 
Signalverarbeitung 27 und eine Sende-ZEmpfangsstation 25 
angeschlossen. An einen Dateneingang der Signalverarbei- 
tung 18 ist ein Bedienelement 17 angeschlossen. Dieses Be- 
dienelement 17 reprasentiert hier den Trackball, also das Be- 
dienelement 2, das die zweidimensionale Bewegung auf der 
Anzeige erlaubt, das Radchen 30 und auch die Drucktasten 
3 und 4. 

An einem Dateneingang der Signalverarbeitung 23 ist ein 
Fingerabdrucksensor 24 angeschlossen. Eine weitere Einga- 
bevorrichtung 31 ist uber einen zweiten Datenein-/ausgang 
der Signalverarbeitung 30 angeschlossen. Eine Antenne 26 
ist tiber einen zweiten Datenein-/ausgang mil der Sende- 
/Empfangsstation 25 verbunden. t)ber einen zweiten Daten- 
ein-/ausgang der Signalverarbeitung 27 ist ein Mikrofon 28 
angeschlossen. iJber einen dritten DateneinVausgang der Si- 
gnalverarbeitung 27 ist ein Lautsprecher 29 angeschlossen. 

Die Signalverarbeitung 23 mil dem Fingerabdrucksensor 
24, die Signalverarbeitung 30 mit der Eingabevorrichtung 
31, die Signalverarbeitung 27 mit dem Mikrofon 28 und 
dem Lautsprecher 29 sind Optionen die fur die grundlegen- 
den Funktionen der erfindungsgemaBen Vorrichtung nicht 
unbedingt notwendig sind und konnen daher auch einzeln, 
in Gruppen oder ganz weggelassen werden. 

Die Eingabesignale von den Bedienelemenlen 17 werden 
von Sensoren, die die Bedienelemente 17 auf weisen, in 
elektrische Signale umgewandelt, mit angeschlossener 
Elektronik verstarkt und an die Signalverarbeitung 18 uber- 
tragen, die die Signale digitalisiert. Von der Signalverarbei- 
tung 18 werden die digitalisierten Signale tiber dem Bus 19 
zu dem Prozessor 20 ubertragen. Der Prozessor 20 macht 
aus den digitalen Signalen Ausftihrungsbefehle, die der Pro- 
zessor 20 dann an die Sende-ZEmpfangsstation 25 ubergibt. 
Die Sende-/Empfangsstation 25 verstarkt die ausfuhrungs- 
befehletragenden Signale von dem Prozessor 20 und setzt 
sie in die Sendefrequenz um, die hier, da Bluetooth verwen- 
det wird, 2,5 Gigaherz betrSgt, um. Diese Signale werden 
dann mittcls der Antcnnc 6 verse ndct. 

Die Basisstation 3 empfangt die verse ndeten Signale mit- 
tels der Antenne 7. Die Basisstation 8 setzt dann die empfan- 
genen Signale in eine Zwischenfrequenz um, verstarkt sie 
und gegebenenfalls wird eine Digitalisierung durchgefuhrt. 
Der so entstandene Datenstrom wird dann von der Basissta- 
tion 8 uber einen ersten Datenein-/ausgang zu dem Prozes- 
sor 9 Ubertragen. Der Prozessor 9 wertel die Signale aus, um 
die Eingabe, die mittels der Bedienelemente 17 durchge- 
fuhrt wuide, in eine entsprechende Aktion umzuseizen. 
Uber einen ersten Datenausgang ist der Prozessor 9 mit ei- 
ner Anzeige 10 verbunden, auf der der Prozessor 9 die mit- 
tels den Bedienelemente n 17 durchgefuhrten Bewegungen 
darstellt. 

An der Anzeige 10 ist eine Elektronik angeschlossen, die 
die Signale fur die Anzeige 10 vorbercitet. Die Anzeige 10 
ist fllr den Fall der zweidimensionalen Bewegung mit einem 
Monitor ausgestattet, der als Flussigkristallbildschirm aus- 
gefiihrt ist. Alternativ isl ein Frontschutzscheibenprojektor 
(head-up display) moglich. Fur eine drei dimension ale Dar- 
stellung ist ein Netzhautprojektor oder ein stereoskopischer 
Bildschirm moglich. 

Uber einen zweiten Datenausgang ist der Prozessor 9 an 



eine Sprachausgabe 22 angeschlossen. Die Sprachausgabe 
22 gibt dem Fahrer akustische Informationen, welche Ak- 
tion er ausgefiihrt hat und weiterhin wohin er sich mit sei- 
nem Fahrzeug im Moment bewegt. Um die Bewegung des 
5 Fahrzeugs zu ermitteln, ist der Prozessor 9 uber einen zwei- 
ten Datenein-/ausgang an ein Navigationsgerat 13 ange- 
schlossen. 

Das Navigationsgerat 13 weist einen Speicher auf, der 
elektronische Karten beinhaltet, und eine Ortungsvorrich- 

io tung, die den aktuellen Standort des Fahrzeugs ermittelt. 
Das Navigationsgerat 13 emittelt aus dem Standort und den 
elektronischen Karten, eine Position des Fahrzeugs auf den 
elektronischen Karten und kann so dem Fahrer mitieilen, in 
welchen Strafien er sich befindet. Dieses Information wird 

15 dann uber den Prozessor 9 und der Sprachausgabe 22 aku- 
stisch ausgegeben. Auf der Anzeige 10 kann dies auch als 
Pfeildarstellung, zweidimensional oder perspektivisch dar- 
gestellt werden. 

Weiterhin gibt die Sprachausgabe 22 eine Quittierung von 

20 Ausfuhrungsbefehlen, die der Fahrer mittels der Bedienele- 
mente 17 eingegeben hat, aus. Die Ausfuhrungsbefehle des 
Fahrers, die mittels der Bedienelemente 17 angegeben wur- 
den, betreffen auch ein Autoradio 12, das uber einen dritten 
Daienein-/ausgang an den Prozessor 9 angeschlossen ist. Es 

25 werden hier also Eingaben bzgl. Senderauswahl, dem Ab- 
spielen von gespeicherter Musik, Feineinstellungen im Hin- 
blick auf die Sender und der Lautstarkeregelung getroffen. 

Mittels des Autoradios 12 konnen auch im Falle eines di- 
gitalen Empfangers andere Multimediadaten empfangen 

30 werden, die dann auf der Anzeige 10 dargestellt werden. Zu 
solchen digitalen Ubertragungsverfahren, die zur Obertra- 
gung von Multimediadaten geeignet sind, gehoren insbeson- 
dere DAB (Digital Audio Broadcasting), DRM (Digital Ra- 
dio Mondial) und DVB (Digital Video Broadcasting). Diese 

35 digitalen tJbertragungsverfahren weisen eine Rahmenstruk- 
tur auf, die insbesondere fur die breitbandige Datenubertra- 
gung geeignet ist. 

Der Prozessor 9 ist iiber einen vierten Datenein-/ausgang 
mit einem Bus 16 des Fahrzeugs verbunden. Der Bus 16 

40 dient zur Dalenubertragung zwischen den einzelnen Kom- 
ponenten des Fahrzeugs. Beispielhaft sind hier eine Steue- 
rung 14 und eine Klimaanlage 15 dargestellt, die jeweils 
iiber Datenein- und ausgange an den Bus 16 angeschlossen 
sind. Alle an den Bus 16 angeschlossenen Komponenten 

45 weisen Buscontroller auf, die eine Kommunikation tiber 
dem Bus 16 crmoglichcn. Es ist damit also dem Fahrer mog- 
lich, mittels der Bedienelemente 32 auf der Anzeige 10 Ein- 
stellungen vorzunehmen, die hier die Klimaanlage 15 bzw. 
die Motorsteuerung 14 betreffen. Auch die Komponenten, 

50 die hier direkt mit dem Prozessor 9 verdrahtet sind, konnen 
alternativ an den Bus 16 angeschlossen werden. 

Die Bussysteme 16 und 19 sind hier als elektrisches Lei- 
tungssy stein ausgefiihrt. Alternativ ist ein optischer Bus 
oder ein Funkbus moglich. Dafur weisen dann die an die 

55 Bussysteme angeschlossenen Gerate entweder elektroopti- 
sche Wandler oder Sende-ZEmpfangsstationen auf, die die 
Kommunikation iiber den Bus ermoglichen. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung 2 empfangt in einer 
Weiterbildung auch mittels der Antenne 6 Daten von der Ba- 

60 sisstation 8, die den Zustand von Komponenten des Fahr- 
zeugs betreffen. Das sind zum einen die direkt an den Pro- 
zessor 9 angeschlossenen Komponenten oder der Prozessor 
9 selbst und auch die an den Bus 16 angeschlossenen Kom- 
ponenten. Diese Daten werden dann von der Sende-/Emp- 

65 fangsstation 25 uber den Bus 19 zu dem Prozessor 20 iiber- 
tragen und von diesem dann in dem Speicher 21 abgespei- 
chert. Diese Daten werden dann zu einer externen Station 
ubertragen, die fiir die Aufnahme von solchen Wartungsda- 
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ten geeignet ist. Dafur wird die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung 2 aus dem Lenkrad 1 entnommen und in einer Auf~ 
nahme der extemen Station eingelegt. Die Kommunikation 
zwischen der erfindungsgemaBen Vorrichtung und der exter- 
nen Station kann auch drahtlos ausgefuhn sein. 5 

Mittels des Fingerabdrucksensors 24 idendifiziert sich ein 
Fahrer als rechtmaBiger Fahrer. wobei diese Sensordaten 
von dem Fingerabdrucksensor 24 von der Signalverarbei- 
tung 23 verstarkt und digitalisiert werden. uni dann zu dem 
Prozessor 20 tibertragen zu werden, der diese Daten mit im to 
Speicher 21 abgespeicherlen Daten vergleichi, urn festzu- 
stellen, ob ein Fahrer berechtigi ist, dieses Fahrzeug zu fuh- 
ren. Ist das der Fall, versendet der Prozessor 20 mittels der 
Sende-/Empfangsstaiion 25 und der Antenne 6 eine Nach- 
richt an die Basisstation 8, so dafi der Prozessor 9 veranlaBt, 15 
die Systeme des Fahrzeugs fur den Betrieb freizugeben. Ist 
das nicht der Fall, wird keine Freigabe erteilt. 

Wird die erfindungsgemaBe Vorrichtung 2 abgesetzt als 
mobiles Kommunikationsgerat verwendet, dann wird eine 
gesonderte Eingabevorrichtung 31 mit einer Signalverarbei- 20 
tung 30 verwendet, um Eingaben bzgl. der Adressen also 
z. B. einer Telefonnummer vornehmen zu konnen. Dafiir 
wird vorteilhafterweise eine kleine Tastatur eingesetzt. Al- 
lemativ kann eine Spracheingabe vorgesehen sein. 

Mittels des Mikrofons 28 und des Lautsprechers 29 ist 25 
eine Sprachkommunikation dann moglich. Da die erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung zu ihrer drahtlosen Ubertragung 
Bluetooth verwendet, muB die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung mit einer Basisstation kommunizieren, die ebenfalls 
Bluetooth verwendet, um dann die Sign ale in ein Mobil- 30 
funknetz oder ein Telefonfestnelz weiterzuleiten. Dies kann 
auch die Basisstation 8 sein, falls an den Prozessor 9 bezie- 
hungsweise an den Bus 16 eine Sende-/Empfangsstation fiir 
ein Mobilfunknetz angeschlossen ist. 

Wird die erfindungsgemaBe Vorrichtung abgesetzt von 35 
dem Lenkrad 1 betrieben, ist eine autarke Energieversor- 
gung der erfindungsgemaBen Vorrichtung 2 notwendig. Dies 
kann cntweder durch Batterien oder durch einen aufladbaren 
Akkumulator, der jeweils aufgeladen wird, wenn sich die er- 
findungsgemaBe Vorrichtung in dem Lenkrad 1 befindet, 40 
verwirklicht sein. 

Ist die erfindungsgemaBe Vorrichtung 2 nicht fur eine 
Aufnahme in dem Lenkrad 1 geeignet, dann wird sie am au- 
Beren Ring des Lenkrades 1 als Zusatzmodul mittels einer 
Klammer oder ahnlichem befestigu Aliemativ zu Bluetooth 45 
kdnncn auch andcrc Funktibcrtragungsslandards verwendet 
werden. Es ist dabei auch eine InfraroiUbertragung moglich. 

Durch die Kombination mil dem Fingerabdrucksensor 24 
ist die erfindungsgemaBe Vorrichtung auch als SchlieBsy- 
stem fiir ein Fahrzeug verwendbar, wie es oben bereits dar- 50 
gestelU wurde. Wird auf den Fingerabdrucksensor 24 ver- 
zichtet, kann altemativ die erfindungsgemaBe Vorrichtung 
selbst als ein eleklronischer Schlussel fiir das Fahrzeug wir- 
ken, wobei die erfindungsgemaBe \forrichlung der Basissta- 
tion 8 auf eine haptische oder sprachliche Eingabe des Be- 55 
nutzers hin ein Signal sendet das das Fahrzeug zur Benut- 
zung freigibt. 
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Aktivierung von Funktionen in einer Darstellung auf 
einer Anzeige (10) ermoglichen, und daB die Basissta- 
tion (8) mit der Anzeige (10) verbunden ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste Bedienelement (3) mil einem 
Drucksensor oder einem weiteren Bedienelement (32) 
kombiniert wird, so daB eine dreidimensionale Bewe- 
gung in der Darstellung auf der Anzeige (10) simuliert 
wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung (2) einen Trackball, ei- 
nen Trackpoint oder einen Touchpad als das erste Be- 
dienelement (3) und wenigstens eine Taste oder einen 
Druckknopf als die weiteren Bedienelemente (3, 4) 
aufweist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung (2) in die Vorderseite des 
Lenkrads (1) integriert ist, wo die Lenkradspeiche auf 
den auBeren Ring des Lenkrads (1) trifft. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung (2) als Zusatzmodul aus- 
gefuhrt ist, das an dem auBeren Ring des Lenkrads (1) 
befestigt ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorrichtung (2) mil der Basissta- 
tion (8) mittels Bluetooth kommuniziert. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung 
(2) mit einer Sprachausgabe (22) verbunden ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung 
(2) einen FingerabdruckKensor (23, 24) aufweist, der 
zur Fahreridendifikation geeignet ist. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung 
(2) entnehmbar ist und als mobiles Gerat verwendhar 
isU 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung (2) an eine Station an- 
schlieBbar ist, um einen Datentransfer durchzufuhren. 

11. Verwendung der \brrichtung nach einem der An- 
spruche 1-10, dadurch gekennzeichnet, daB die Vor- 
richtung (2) als SchlieBsystem fiir ein Fahrzeug einge- 
setzt wird. 



Hicrzu 2 Scitc(n) Zcichnungcn 



Patentanspruche 

60 

1. Vorrichtung zur manuellen Bedienung von Geraten 
in einem Fahrzeug, wobei die Vorrichtung (2) mit ei- 
nem Lenkrad (1) des Fahrzeugs verbunden ist, wobei 
die Vorrichtung (2) mit einer Basisstation (8) drahUos 
kommuniziert, dadurch gekennzeichnet, daB ein er- 65 
stes Bedienelement (3) der Vorrichtung (2) eine zwei- 
dimensionale Bewegung und/oder eine dreidimensio- 
nale Bewegung und weitere Bedienelemente (3, 4) eine 
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